Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans Oberhausen (Auswertung im Januar 2022)

Nr.| Datum /
Anregung von

Themen

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

1 | 23.11.2021

Wirtschaftsbetriebe
Oberhausen GmbH
WBO

Fahrbahnsa-
nierung

Die Wirtschaftsbetriebe bitten darum, tiber den Beginn (mindestens 1
Jahr im Voraus) und das Ende der BaumalRnahmen zu den geplanten
Fahrbahnsanierungen rechtzeitig schriftlich zu informieren. Dies betrifft
insbesondere die kurzfristig angelegten MaRnahmen.

Fir diese MalRnahmen ist der Erhalt der Abnahmeprotokolle mit den
Gewabhrleitungsfristen zeitnah gewlinscht. Mit der Umsetzung der kurz-
fristigen MalRnahmen darf nicht begonnen werden, solange wir den Ka-
nalzustand nicht im Vorfeld geprift haben.

Bei den MalRnahmen in den Bereichen Nr. 26 und 34 muss die Reinwas-
serfiihrung des Elpenbachs beachtet werden.

Bei den Larmschutzvorhaben der Autobahn GmbH an der A 2 (Mal3nah-
menbereich Nr. 19) und an der A 42 (MalBnahmenbereiche Nr. 32 und
33) kénnen die stadtischen Kanale in der Erzberger Stralie, Breilstralle
und am Pumpwerk Eisenheim betroffen sein. Der Erhalt genauerer Pla-
nungsunterlagen fir diese Bereiche ist gewiinscht.

Die voraussichtlich im Jahre 2024 von der DB-Netz AG vorgesehenen
Larmschutzwande an der Scheuerstralte (Mallnahmenbereich Nr. 33)
konnten die stadtische Kanalisation beeintrachtigen. Dies gilt auch fiir die
LarmschutzmaRnahme der OPNV-Trasse auf Héhe der Rossaintstrale
(MaRnahmenbereich Nr. 11). Ein Mischwasserkanal (Ei 1800/2200)
kreuzt dort die Bahnlinie zwischen der Roncali- und der GuterstralRe.
Eine friihzeitige Beteiligung der WBO Wirtschaftsbetriebe Oberhausen
GmbH ist erforderlich.

Eine Kopie unserer Stellungnahme erhalt der Bereich 5-6 der Stadt
Oberhausen.

Zur Kenntnis genommen

2 | 07.12.2021

Ruhrverband Regi-
onalbereich-West

Keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen

3 | 07.12.2021

Emschergenossen-
schaft Lippeverband

Keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen
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Nr.| Datum/
Anregung von

Themen

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

4 | 09.12.2021 Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen
Landesbetrieb Wald
und Holz Nordrhein-
Westfalen
5 | 10.12.2021 wirtschaftliche Die mit der Aufstellung des Larmaktionsplans verbundenen Ziele, die Die MalRnahmen des Larmaktionsplans werden in
Handwerkskammer Standortquali- | wohnende und arbeitende Bevolkerung von Verkehrslarm zu entlasten, Abstimmung mit verschiedenen Fachamtern der
Disseldorf tat werden begrufdt. Es wird aber darauf hingewiesen, dass die Erreichbar- Stadt Oberhausen entwickelt, um alle Belange zu
keit der Betriebe und die wirtschaftliche Standortqualitéat unbeeintrachtigt | berlcksichtigen. Darliber hinaus werden Mal3nah-
innerstadtische | bleiben. Die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre miissen im erforderli- men wie Tempo 30 und Lkw-Nachtfahrverbote hau-
Wirtschaftsver- | chen Ausmalf} aufrechterhalten werden kénnen. fig als Prifauftrage formuliert, um alle mdglichen
kehre ggf. negativen Auswirkungen umfassen priifen zu
kénnen.
Geschwindig- Der Larmaktionsplan empfiehlt fiir drei Belastungsbereiche eine ganztag- | Bei der Prifung der MalRnahmenbereiche fir eine
keitsreduzie- liche Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Geschwindigkeitsreduzierung wurden alle Belange
rungen Hiervon betroffen sind mit der L 452 auch eine zentrale Verkehrsachse abgewogen u.a. Verkehrsfunktion, Verlagerungsef-
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mit regionaler Verbindungsfunktion - auch zu einem Gewerbegebiet . In
den Ubrigen Fallen handelt es sich um Durchfahrten durch Mischgebiete
mit starkem gewerblichem Durchsatz.

Geschwindigkeitsreduzierungen im Umfeld von Kindergarten, Schulen
und anderen sensiblen Bereichen werden begriiftt, MalRnahmen, die der
Erhoéhung der Verkehrssicherheit dienen, insbesondere vor Kindergarten
oder Schulen, unterstiitzt.

Geschwindigkeitsreduzierungen auf wichtigen Hauptverkehrs- und Ver-
bindungsstralten werden generell kritisch gesehen und in der Regel nicht
mitgetragen, da die Funktionalitét der Verkehrsflihrung massiv beein-
trachtigt wirde und - z.B. als Folge von Ausweichverhalten - die
Larmemissionen haufig in andere, nicht fur diese Verkehre ausgelegten
Bereiche verlagern wirde. Die Biindelungsfunktion des Hauptverkehrs-
stralRennetzes dirfe nicht gefahrdet werden.

fekte, Auswirkungen auf die LSA-Koordinierung und
den OPNV. Die entsprechenden Fachamter sowie
die STOAG waren beteiligt. Alle empfohlenen Tem-
po 30-Mafinahmen sind wegen noch offener Priif-
bedarfe als Prifauftrage formuliert.

Im Larmaktionsplan enthaltene Malnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung haben das Ziel der
Larmminderung an Straflen mit L&rmbelastungen in
gesundheitsrelevanter Héhe. Die Maf3nahmen die-
nen dem Gesundheitsschutz der Bevolkerung
Oberhausens.

Grundsétzlich wird durch Tempo 30 weder die Leis-
tungsfahigkeit noch die Verkehrsfunktion einer
StralRe beeintrachtigt — dies ist in mehreren Studien
nachgewiesen. Auch Verlagerungseffekte konnten
bisher in keiner der Studien festgestellt werden
(siehe auch Umweltbundesamt: Wirkungen von
Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en). Auch die
Homogenitat des Verkehrsflusses nimmt durch
Tempo 30 auf der Strecke zu — an Lichtsignalanla-
gen ist die Anpassung deren Koordinierung auf
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Nr.| Datum / Themen Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
Anregung von
30 km/h notwendig.
Tempo 30 fuhre auch nicht in jedem Fall zu einer Luftschadstoffminde- Bei einer geringeren Geschwindigkeit und gleich-
rung, sondern kénne diese u.U. sogar erhéhen. Der Verkehrsfluss sei zeitig gutem Verkehrsfluss kdnnen positive Syner-
entscheidend. Geschwindigkeitsreduzierung miisse mit einer Versteti- gien zur Luftschadstoffbelastung erzielt werden.
gung des Geschwindigkeitsverlaufs tiber langere Strecken einhergehen. Daher werden die MalRnahmen des Luftreinhalte-
Larm- und Luftschadstoffbelastungen entstehen vor allem bei Beschleu- plans nicht konterkariert.
nigungsvorgangen. ( ... ) Der Larmaktionsplan solle die vom Rat be- PRI : - -
schlossenen Malihahmen zur Luftreinhaltung nicht konterkarieren. Daher _Ii_);eml:)noL:saorrB:gg)sr::pslir;] ?ﬁﬂiﬁ%‘;ﬁﬂi T:rctjl;uenng;&n
sollten auch potentielle negative Auswirkung auf die Luftschadstoffbelas- die LSA-Koordinierung sowie den OPNV.
tung bei den Einzelfallpriifungen bertcksichtigt werden.
. . . In den drei verbleibenden Tempo 30-Prifab-
Insbesondere sollen auc_h die Folgen auf die ,,Griine Welle" und auch schnitten sind insbesondere die OPNV-BeIange
etwaige Folgen auf den OPNV in beriicksichtigt werden. (Méglichkeiten der Busbeschleunigung) noch zu
prifen.

Lkw- Einzelfallprifungen hinsichtlich der Umsetzbarkeit von nachtlichen Lkw-

Nachtfahrver- Fahrverboten an 5 MaRnahmenbereichen als Ubernahmen aus dem

bot Larmaktionsplan der 2. Stufe:
Die zum LAP 2. Stufe geduRerten Bedenken bestehen fort.
In den Fallen, in denen sich nach erfolgter Einzelfallpriifung Lkw- Die Lkw-Nachtfahrverbote sind als Priifauftrage aus
Fahrverbote als unumganglich erweisen, muss gewahrleistet sein, dass dem Larmaktionsplan 2. Stufe ibernommen. Diese
Anliefer- und Anliegerverkehre ansassiger Gewerbebetriebe und die beinhalten immer auch Abstimmungsgespriche mit
Erreichbarkeit allgemein sichergestellt sind. [...]. Sollte ein Fahrverbot den jeweils ortsansassigen Unternehmen, die von
unumganglich sein, sprechen wir uns dafiir aus, die ansassigen Unter- dem Lkw-Nachtfahrverbot betroffen sind.
nehmen in den Planungsprozess einzubeziehen.

StralBenrdumli- | Prifauftrdge zur StralRenraumgestaltung an sieben Maflnahmenberei- Die im Larmaktionsplan empfohlenen strallenrdum-

che MafRnah- chen als Ubernahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe sowie an lichen MaRnahmen beziehen sich Gberwiegend auf

men funf der acht neuen MaRnahmenbereiche: bereits vorhandene Planungen u.a. aus dem STEK
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StraRenraumliche MaBnahmen wie z.B. veranderte Fahrbahnquerschnit-
te, Reduzierung von Fahrbahnen mit dem Ziel, den Abstand zur Bebau-
ung zu vergrofiern, flihren in der Regel zu vermehrten Brems- und Be-
schleunigungsvorgangen und damit zu mehr Larm- und Luftschadstof-
femissionen.

Umwandlung von Parkraum zugunsten von Schutzstreifen bzw. Unter-
brechung der Parkstreifen im Zuge von Baumbepflanzung: mit Blick auf
die Parkraumsituation wird darauf verwiesen, dass bei hohem Parkdruck
und fehlenden Alternativen der Wegfall von Parkflachen den Parksuch-
verkehr erhéhen und sich insofern negativ auf die angestrebte Larmmin-

(LAP 2. Stufe), Planungen zur Férderung der
Nahmobilitdt und des Radverkehrs und aus dem
Grinstrukturentwicklungskonzept. Sie weisen damit
Synergien u.a. zu einer nachhaltigen Mobilitatsent-
wicklung und dem Klimaschutz auf. Die pauschale
Befiirchtungen (Brems- und Beschleunigungsvor-
gangen und damit zu mehr Larm- und Luftschad-
stoffemissionen) kénnen nicht geteilt werden.

Eine Umverteilung der Verkehrsflachen wie darge-
stellt erfolgt immer unter Berticksichtigung der ver-
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Nr.| Datum / Themen Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
Anregung von

derung auswirken kann. Sofern im Rahmen von StraBenraumumgestal- schiedenen Wirkungen auf die einzelnen Verkehrs-
tungsmafnahmen Parkflachen entfallen, sollten auch die Standortbelan- | trager.
ge der ansassigen Betriebe Bertlicksichtigung finden. Gerade in gewach- Diese werden auch bei den oben genannten Pla-
senen Versorgungslagen missen die Andienungsmdglichkeiten im 6f- nungen, auf die sich der Larmaktionsplan bezieht
fentlichen StralRenraum und - soweit vorhanden - Kurzzeitparkplatze fur beteiligt’. ’
Kunden erhalten bleiben. Es wird sich daflir ausgesprochen, die Betriebe
in den Planungsprozess einzubinden und ggf. gemeinsam nach L6-
sungsmaoglichkeiten zu suchen. Es wird angeregt, vor Beginn der MaR3-
nahmen mit anliegenden Handwerksbetrieben in Kontakt zu treten bzw.
wahrend der Arbeiten den Kontakt zu halten.

Fahrbahnsa- Fahrbahnsanierungen (mit larmminderndem Asphalt): Fahrbahnsanierungen mit lrmminderndem Asphalt

nierungen Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt im Zuge des Stra- sind neben den akustischen Vorteilen auch wirt-
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Renbauprogramms werden begrii3t. Die Erneuerung von Deckschichten
mit [armminderndem Asphalt wird fir besonders zielfiihrend gehalten, da
sie an der Entstehungsquelle der Belastung ansetzt und Uber einen sehr
hohen Wirkungsgrad verfiigt.

Mit Blick auf das Minderungspotential stelle der Einbau larmmindernder
Asphaltschichten gegeniiber Geschwindigkeitsreduzierungen ohnehin in
der Regel die wirkungsvollere Variante dar. Es wird angeregt, der Erneu-
erung der Deckschichten mit lArmminderndem Asphalt soweit als méglich
Prioritat einzurdumen.

Die Wirkung von larmmindernden Belagen bei Geschwindigkeiten unter
50 km/h wird angezweifelt.

Die Wirkung larm mindernder Asphaltschichten sinke, abhangig von ihrer
jeweiligen Oberflachentextur, bei abnehmender Geschwindigkeit. ,Auf-
grund der Uberlagerung von Motorengeréusch und Reifen-Fahrbahn-
Gerausch wirken larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten ab
Geschwindigkeiten > 30km/h. Bei Lkw dominiert das Antriebsgerausch
bis zu etwa 70 km/h." Auf eine Reduzierung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kénne vor diesem Hintergrund
dann weitgehend verzichtet werden.

Die im LAP verwendete Quelle (Studie aus der Schweiz) wird nachge-
fragt, ebenso die in der Stadt Oberhausen zum Einsatz kommenden
Belage. Bei fehlender Ubertragbarkeit sei der Hinweis auf die Schweizer
Studie (und die sich daraus ergebende Schlussfolgerung hinsichtlich der
Aufaddierung von Larmminderungswirkungen) zu streichen.

schaftlich dann sinnvoll, wenn die Fahrbahnen Er-
neuerungsbedarf aufweisen. Im Zuge des Strallen-
bauprogramms werden dann larmmindernde As-
phalte eingebaut. Die Stadt Oberhausen verwendet
hier den SMA 5S LA (larmarmer Splitmastixasphalt).

In StralRen ohne Erneuerungsbedarf ist eine Fahr-
bahnsanierung keine Option. In diesen Strallen sind
andere Maflinahmen erforderlich.

Die Wirkung von larmmindernden Asphalten auch
bei Tempo 30 ist in folgender Studie beschrieben:
Potential von Temporeduktionen innerorts als Larm-
schutzmafinahme, in: L&rmbek&ampfung Bd. 11
(2016) Nr. 2 — Méarz. Auch in der aktuellen Berech-
nungsvorschrift (RLS-19) wird bei Abschlagen auf-
grund larmarmer Fahrbahnoberflachen nur zwi-
schen 60 km/h und darunter oder > 60 km/h unter-
scheiden. Tempo 30 und Tempo 50 sind hier
gleichgesetzt. Auch das Zitat aus dem Arbeitspapier
StralRenbautechnik "Leitfaden fir die Planung, den
Bau und die Bauliche Erhaltung von larmtechnisch
optimierten Asphaltdeckschichten in Berlin" sagt
nicht aus, dass larmmindernde Belage erst ab

50 km/h wirken, sondern ab > 30 km/h.

Die Schlussfolgerungen im Larmaktionsplan sind
daher weiterhin giltig.
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Anregung von
Sofern keine Griinde der Verkehrssicherheit dem entgegenstehen, sei
bei bereits erfolgt_er Dgf:kschichterneuerung mit I'érm.mindern.dem Agphalt Eine Riicknahme der Geschwindigkeitsreduzierung
ga?n grg]:]tf. aughhelne Riicknahme der Geschwindigkeitsreduzierung in bei einer erfolgten Deckschichterneuerung mit
etracht zu zienen. larmminderndem Asphalt ist nur in Erwagung zu
ziehen, wenn allein durch die Deckschichterneue-
rung die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
unterschritten werden und keine weiteren Belange
fur die Tempo 30-Regelung sprechen.
Weitere Anregungen
Verkehrsflis- Ausschépfen von MaRnahmen zur Verkehrsverfliissigung Die Mdglichkeit der Verkehrsverfliissigung wird
sigkeit Generell werden Mafinahmen zur Verkehrsverfliissigung fiir besonders bereits bei den bestehenden Malnahmen des
Zielfiihrend gehalten. Sie setzen bereits an der Entstehungsquelle der Larmaktionsplans mit b*?“;?ks'c"t'gt- Fur die Larm-
Belastung an und reduzieren dariiber hinaus schadliche Luftemissionen. mlgderupg bsso;dﬁrs,\;_leguh:/enilsht ein langsamer
Der ziigige Zu-, Ab- und Durchfluss der StralRenverkehre reduziere die En stet!getr) er g r. P't elr .tter e rs(\j/ergt?ttlgung
Haufigkeit Iarmintensiver Brems- und Beschleunigungsvorgange und donneEr) Ins ﬁsoq err]e é‘g% Spi ze? (;.e lIi%Ie bwler-
bewirke eine Larmminderung von bis zu 3 dB(A). Wir regen an, diesen en. kin rec ngrlsc her .'?] uss aut die Larmbelas-
Bereich noch einmal auf weitere potentielle Mafnahmen zu priifen und tungssituation besteht nicht.
das breite Spektrum verkehrsverflissigender MaRnahmen voll auszu-
schopfen.
Passiver Passiver Schallschutz an Wohngebauden (ggf. in Kombination mit ener- Passiver Schallschutz an Wohngebauden ist im

Schallschutz

getischer Sanierung) Auflage eines Larmschutzfensterprogramms.

Nach vorliegenden Informationen gewahrt die KFW-Bank Zuschusse fir
den Einbau mehrfachverglaster Fenster
(https://lwww.kfw.de/inlandsfoerderung/Privatpersonen/Bestandsimmobili
e/EnergieeffizientSanieren/Fenster/). Neben einem erhéhten Schall-
schutz ergeben sich durch den Einbau auch positive Synergien mit Blick
auf die Energieeffizienz. Die Stadt Oberhausen kénnte Betroffene mit
Informationen und Beratungen unterstitzen. Auf diesem Feld werden
auch Kooperationsmaoglichkeiten mit dem 6rtlichen Handwerk gesehen.
Es wird angeregt, das Gesprach mit der Innung zu suchen. Das Hand-
werk kann mit kompetenter fachlicher Beratung, Produkten und Service-
leistungen einen wichtigen Beitrag zum privaten Larmschutz leisten. Es
wird angeregt, den Hinweis auf das KFW-Férderprogramm in den Larm-
aktionsplan aufzunehmen.

Dartber hinaus wird angeregt, die Auflage eines Larmschutzfensterpro-
gramms zu prifen, um an besonders belasteten Stral3en die Ladrmbelas-

Sinne der Umgebungslarmrichtlinie eine nachrangi-
ge MalRnahme, da Ziel die Reduzierung des Aulien-
larms ist. Zu gesunden Wohnbedingungen gehort
auch ein ruhiges Wohnumfeld. Passiver Schall-
schutz senkt die Larmbelastung nicht.

Im Larmaktionsplan 2. Stufe wird im Zuge der stra-
tegischen Ansatze empfohlen, dass die Stadt Ober-
hausen Betroffene mit Informationen und Beratun-
gen zum passiven Larmschutz unterstitzt. Diese
Empfehlung gilt weiterhin.

Im Zuge der Aktualisierung wurde das Thema nicht
aufgegriffen, da es keine neuen Sachsténde gab.

Auf der Grundlage der derzeitigen Haushaltssituati-
on ist der Stadt Oberhausen die Auflage eines frei-

willigen Férderprogramms fiir Zuwendungen zu den
Kosten von baulichen passiven Schallschutzmal}-

Larmaktionsplan der dritten Runde
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

Aktualisierung

tung zu senken. Einige Kommunen unseres Regierungsbezirks wie z.B.
Ménchengladbach haben diesen Weg bereits vor einigen Jahren be-
schritten.

Zu Kap. 7.4 Aktualisierung der ruhigen Gebiete in Oberhausen (S.76ff}

nahmen nicht moglich. Die Méglichkeit der Auflage
eines Forderprogramms wird in der Zukunft gepruft
und bei einer Anderung der Voraussetzungen eine
Umsetzung nicht ausgeschlossen.

ruhiger Gebie- | Mit der Ausweisung von ruhigen Gebieten werden Flachen festgelegt, die
te vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind. In der Folge stellen Die im Larmaktionsplan der 2. Stufe ausgewiesenen
ruhige Gebiete in allen relevanten Planungen einen zu bericksichtigen- ruhigen Gebiete (die in der 3. Runde nach akusti-
den Belang dar. schen Kriterien Uberprift wurden), liegen auf unbe-
Es wird darauf hingewiesen, dass sich durch die Ausweisung von ruhigen bauten '.:laCh.?n pzw. auf Flachen, die entsprlechend
Gebieten keine Einschrankung der Betriebs- und Entwicklungsmdglich- STEK nicht fur eine Be.bauung odgr gewelzlrbllche .
keiten unserer Mitgliedsbetriebe ergeben diirfen. N.utzung vgrgesehen s_.lnd,"z.B. Flachen"fur Wald, fur
die Landwirtschaft, Grunflachen und Griinanlagen.
Sollte eine Nutzungsanderung angestrebt werden,
so ist — neben weiteren Belangen — auch der Schutz
ausgewiesener ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen.
6 | 13.12.2021 Informationen Im Rahmen der Mitwirkung in Ballungsrdumen unterstitzt das Eisen- Die vom Eisenbahnbundesamt zur Verfiigung ge-
Eisenbahn- und Grundséat- | bahn-Bundesamt nach § 47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz stellten Informationen sind in den Larmaktionsplan
Bundesamt ze (BImSchG) Ballungsrdume bei der Larmaktionsplanung. Dies stellt in aufgenommen worden.

Voraussetzun-
gen zur Larm-
sanierung

Larmaktionsplan der dritten Runde
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Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager
offentlicher Belange dar. Im Rahmen des Verfahrens werden Informatio-
nen und Materialien zur Verfligung gestellt.

Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes: Kartenmaterial flir den Bal-
lungsraum Oberhausen. Aus diesen kdnnen Larmschwerpunkte identifi-
ziert werden.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienen-
wegen gilt nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das
Prinzip der Larmvorsorge. Ein Anspruch auf Larmschutz kann dann ent-
stehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert wer-
den. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung 1999 ein Larmsanie-
rungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden
Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg
— Schallschutz realisiert werden kann.

Voraussetzung fir die Durchfihrung einer LarmsanierungsmafRnahme
ist, dass die entsprechende Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsa-
nierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als entsprechend dring-
lich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfanger der
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

Larmsanierung
im Ballungs-
raum Ober-
hausen

Anmerkungen
Entwurf LAP 3.
Runde

Mittel, die der Bund flr die Larmsanierung zur Verfligung stellt, sind
ausschlieBlich Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes, zum
Beispiel die DB Netz AG, die auch die operative Gesamtprojektleitung
wahrnehmen. Bei passiven LarmschutzmalRnahmen, zu denen der Ein-
bau von Schallschutz-fenstern zahlt, sind die begtinstigten Hauseigenti-
merinnen bzw. -eigentimer Zweitempfangerin bzw. -empfanger. Sie
werden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen tber das Larmsanie-
rungsprogramm informiert und erhalten die Moglichkeit zur Teilnahme.
Mit Abschluss der Mallnahme werden keine Fordermittel mehr freigege-
ben. Im Ballungsraum Oberhausen sind Larmsanierungsmaf3nahmen
bereits fertiggestellt und noch in Bearbeitung bzw. Planung (Stand: De-
zember 2021).

Aufgrund einer erneuten Absenkung des Auslosewertes fir die Larmsa-
nierung zum 1. Januar 2021 wird der Bedarf an Schallschutz im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms neu berechnet. Dabei werden bundes-
weit alle Streckenabschnitte an Schienenwegen von Eisenbahnen des
Bundes betrachtet — auch diese, welche bereits bearbeitet oder saniert
wurden. Die Ergebnisse der Neuberechnung werden als Anlage 3 zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung veréffentlicht.

Vergleich der ,Betroffenheitsstatistiken“ der Larm-kartierungen an Schie-
nenwegen der Runde 3 mit den Ergebnissen der Stufe 2: Der Vergleich
ermdglicht nur eingeschrankt Rickschlisse auf die mafigeblichen Ursa-
chen der Unterschiede. Durch die Verwendung aktualisierter und zum
Teil anderer Eingangsdaten sowie auch die qualitative Veranderung
eingesetzter Daten und Prozesse wird die Isolation einzelner Faktoren,
die zu einer Larmsituation beitragen, erschwert.

Hinweis auf die Absenkung der Auslésewerte fiir die Larmsanierung in
Kap. 4.1.4: bei der angesprochenen Neuberechnung des Bedarfs an
Larmsanierung wurden samtliche Strecken im Verantwortungsbereich
der DB Netz AG berlicksichtigt. Darliber hinaus wird der Bedarf an Larm-
sanierung erneut berechnet, da zum 1. Januar 2022 der Auslésewert fiir
die Larmsanierung auf 54 dB(A) reduziert wird. Erneut werden dabei alle
Strecken berticksichtigt — auch Abschnitte, die bereits larmsaniert wur-
den.

Aktuelle Ubersicht der geplanten Schallschutzwénde in Oberhausen
(Stand Dez. 21).

Kapitel 7 ,Ruhige Gebiete": Berlicksichtigung der moéglichen Beeintrach-

Die Anmerkungen zum Entwurf des Larmaktions-
plans 3. Runde sind in der Uberarbeitung des Ent-
wurfs bertcksichtigt.

Die aktuelle Ubersicht der geplanten Schallschutz-
wande ist in den Larmaktionsplan ibernommen

Der Abgrenzung der ruhigen Gebiete liegt eine
Gesamtlarmbetrachtung zugrunde, die auch den
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum / Themen Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen

Anregung von
tigung durch Schienenverkehrslarm erforderlich. Schienenverkehrslarm beinhaltet.

7 | 13.12.2021 Eingriffe in die StraReninfrastruktur wie z.B. Fahrspurreduzierungen fiir Der Larmaktionsplan hat zum Ziel, die Bevdlkerung
Industrie- und Han- den MIV sowie Lkw-Fahrverbote sind mdéglichst zu vermeiden und kon- Oberhausens vor gesundheitsschadlichen
delskammer zu nen nur'dgs éuf??erste'MitteI dal"stellen, falls anderweitige MalRnahmen Larmeinwirkungen zu schitzen.

Essen nachweislich keine Wirkung zeigen. Hierzu wird fiir jeden MaRnahmenbereich gepriift,
Grundsatzlich ist bei den MaRnahmensteckbriefen zu beachten, dass welche MaRnahmen erforderlich und geeignet sind.
Lkw- solitére StraRenabschnitte nicht ganzlich losgelést vom Gesamtnetz zu Dies erfolgt in Abstimmung mit allen relevanten
Nachtfahrver- sehen sind. So kann ein Lkw-Fahrverbot im weiteren Umfeld beispiels- Fachamtern und unter Berlicksichtigung des Netz-
bot weise zu einer erheblich verschlechterten Andienung von Lebensmittel- zusammenhangs.
markten - vor allem in den friithen Morgenstunden - fiihren.
Das im MaRRnahmensteckbrief Nr. 6 aufgefiihrte Lkw-Nachtfahrverbot Der Prifauftrag eines Lkw-Nachtfahrverbotes ist die
kann zu einer erheblichen Beeintrachtigung des angrenzenden Unter- Fortschreibung einer MaRnahme aus dem
nehmens fiihren und erscheint wegen der geringen Zahl der betroffenen 2. Larmaktionsplan. Dieser beinhaltet eine enge
Anwohner zu drastisch. Enge Abstimmung mit dem Unternehmen zur Abstimmung mit den anséssigen Unternehmen.
Suche nach milderen, geeigneten MalRnahmen gewiinscht.
Relativ ruhige Im direkten Umfeld von Gewerbestandorten wirkt die neue Kategorie der | Die ruhigen Gebiete sind eine Fortschreibung aus
Gebiete relativ ruhigen Gebiete wie eine heranriickende schutzwirdige Nutzung. dem Larmaktionsplan 2. Stufe. Neu sind einige
Diese kann betreffende Unternehmen — auch die IED-Anlagen — in ihren Gewerbestandorte, da die IED-Anlagen einen gr6-
Betriebsablaufen einschranken, vor allem bei Erweiterungsabsichten Reren Umfang haben als die im 2. LAP bertcksich-
oder der Umstellung von Produktionsmitteln und -ablaufen. Auch die tigten Gewerbestandorte. Die relativ ruhigen Gebie-
Neuansiedlung von Unternehmen darf durch die Ausweisung relativ te sind noch nicht abschlieflend festgesetzt, son-
ruhiger Gebiete nicht erschwert werden. Der Verzicht auf die Ausweisung | dern als Prifauftrage formuliert: die aktualisierten
derartiger Gebiete im Umfeld von Gewerbestandorten wird angeregt. Flachen sollen nach noch festzulegenden Kriterien
im Hinblick auf ihre Eignung zur Festsetzung als
relativ ruhiges Gebiet gepriift werden. Hierbei wer-
den dann auch die Anforderungen von Gewerbe-
standorten in der Umgebung berticksichtigt .
8 | 14.12.2021 Auswirkungen Der Offentliche Personennahverkehr verbindet viele Menschen in der Ziel auch des Larmaktionsplans ist ein attraktiver
STOAG von Tempo 30 Stadt Oberhausen. Diese Menschen méglichst schnell an lhr Ziel zu OPNV, der als Alternative zum motorisierten Indivi-
auf den Bus- bringen ist die oberste Aufgabe. Gerade durch ein attraktives Angebot dual einen wichtigen Beitrag fur eine nachhaltige
verkehr mit schnellen Verbindungen ist es mdglich, eine Alternative zum Indivi- und leise Mobilitat in Oberhausen leisten kann. Die
dualverkehr zu bieten und méglichst viele Menschen zu einem 6kologi- Reisegeschwindigkeit hat dabei eine hohe Bedeu-
schen Verhalten zu bewegen. tung, diese wird durch Anderungen in der zuldssi-
Die unten beschriebenen MaRnahmen zur Reduzierung des Larms und gen Hoéchstgeschwindigkeit beeinflusst.
die damit i'n Verbindung stehenc.ien Geschwindigkgitsbe§chr§nkung kon- Die Bedeutung der zulassigen Hochstgeschwindig-
nen Auswirkungen auf den Betrieb, auf die Fahrzeit sowie die generelle keit im StraRenabschnitt fiir eine attraktive Reisezeit
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum / Themen Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
Anregung von

Attraktivitat des OPNYV in einer Stadt haben. hangt von verschiedenen Faktoren ab — unter ande-
Durch eine Stunde mehr Fahrtzeit entstehen rechnerisch ungefahr 58€ gTN?/”Ch vc?n einer m,°9"°he’; %gygrrelchtlguag deds
zusatzliche Kosten, ohne etwaige Sprungkosten durch Fahrplan-Zugabe der vg;r e{)n n:jotorlsgrtenhln Ividualverkenr un
voller Minuten oder durch ggf. notwendiger zusatzlicher Kurse. Dies er damit verbundenen beschieunigung.

entspricht ungefahr 1 € (0,967€) pro zusatzlicher Minute. Die zwei neuen Priifempfehlungen zu Tempo 30 im

) Auf dem Abschnitt Helmholzstral3e, Havensteinstral3e bis Mihlheimer L_armgktlcgnsplﬁn dgr 3. Rundﬁ belnhaltetrj jeweils
Tempo 30 in StralRe befindet sich keine Haltestelle, jedoch wird dieser Abschnitt von eine busbeschleunigung zur Kompensation von

der Helmholtz-
stralle (MB 13)

Tempo 30 in
der Friedrich-
Karl-Str.,
MarktstraRe
bis Concordia-
stralle (MB 29)

der Linie 122 befahren. Es ist der Weg vom Hauptbahnhof zur Endhalte-
stelle ,City Forum*“. Bei Streckenlange von 605 Meter, bedeutet dies eine
Verlustzeit von 29 Sekunden pro Fahrt.

Da nur volle Fahrplanminuten umgesetzt werden kénnen, wirden Kosten
in Hohe von 89€ je Werktag entstehen (ohne etwaige Sprungkosten).

Es ware anzuraten zu prufen, in wie weit die bei Umsetzung der MaR3-
nahme notwendige zusatzliche Fahrtzeit auf den betroffenen Linien durch
Beschleunigungsmaflnahmen im (gesamten) Linienverlauf wieder aus-
geglichen werden kann. Aktuell erfolgt unserer Information nach die LSA-
Beschleunigung nur relativ moderat, hier ware zu prifen, in wie weit hier
noch Fahrtzeit-Potentiale zu heben sind. Leider verkehrt die 122 jedoch
nur auf einem relativ kleinen Stiick auf Oberhausener Gebiet und ist hier
doppelt von MalRnahmen betroffen.

Bei der beschriebenen MaRnahme handelt es sich um einen Abschnitt,
welcher von den Linien 122 und 957 passiert wird. In diesem Bereich gibt
es keine Haltestellen, weshalb eine Geschwindigkeitsreduzierung von
den bisherigen 50 km/h auf 30 km/h besonders groRe Auswirkungen hat.
Dies bedeutet, dass die Geschwindigkeitsreduzierung ganzlich auf den
438 m erfolgen muss und nicht durch einen regularen Halt in ihrer Wir-
kung auf die Fahrtzeit abgemildert wird. Auf beiden Linien kénnte in Fol-
ge dessen der aktuelle Fahrplan nicht eingehalten werden und es musste
zusatzliche Fahrtzeit einkalkuliert werden. Durch die unmittelbare Nahe
des Oberhausener Hauptbahnhofs haben beide Linien ein hohes Fahr-
gastaufkommen auf diesem Abschnitt. Die beiden Linien 957 und 122
verkehren jeweils im 20 Minuten Takt weshalb insgesamt 12 Fahrten in
der Stunde betroffen waren.

Bei einer Strecke von 438m wiirde eine zusatzliche Fahrtzeit von mehr
als 20 Sekunden pro Fahrt auftreten, rechnerisch ware das pro Stunde
eine zusatzliche Fahrtzeit auf beiden Linien von mehr als 3,5 min. Da im
Fahrplan jedoch nur mit vollen Minuten gearbeitet werden kann und die

Fahrzeitverlusten als Voraussetzung zur Anordnung
von Tempo 30.
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:
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Nr.| Datum/
Anregung von

Themen

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Fahrtzeit heute bereits relativ knapp ist, ware eine Fahrtzeitzugabe von
+1 Minute je Fahrt notwendig.

Ob Sprungkosten durch den Einsatz eines zusatzlichen Kurses entste-
hen kénnten misste separat gepriift werden.

Ohne zusétzlichen Kurs waren die entstehenden Kosten bei ca. 12 € pro
Stunde anzusetzen.

Die Linie 122 bildet auf diesem Abschnitt zwischen dem Hauptbahnhof
Oberhausen und der Bushaltestelle HauskampstralRe/BF Styrum einen
direkten Zugang zum Schienenpersonennahverkehr und wird von vielen
Fahrgasten als Zubringer genutzt, weshalb eventuelle Umstiege bei der
Planung beriicksichtigt werden missen (ggf. neben der héheren Fahrt-
zeit auch eine Verschlechterung der Anschluf3sicherheit).

Eine alternative Sanierung der Fahrbahn mit larmminderndem Belag
wirden wir zum Abwenden unserer o. g. betrieblichen Folgen begriRRen.
Aus unserer Sicht ware es anzuraten zu prifen, in wie weit die bei Um-
setzung der MaRnahme notwendige zuséatzliche Fahrtzeit auf den be-
troffenen Linien durch Beschleunigungsmaflinahmen im (gesamten) Li-
nienverlauf wieder ausgeglichen werden kann. Aktuell erfolgt unserer
Information nach die LSA-Beschleunigung nur relativ moderat, hier ware
zu prifen, in wie weit hier noch Fahrtzeit-Potentiale zu heben sind. Leider
verkehrt die 122 jedoch nur auf einem relativ kleinen Stlick auf Ober-
hausener Gebiet und ist hier durch beide MaRnahmen (MB13 und MB29)
betroffen.

Etwaige Kosten durch die 0.g. LSA-Anpassungen, bzw. bei anderen Bus-
Beschleunigungs-MalRnahmen durch bauliche MaRnahmen wie der Bau
von Busschleusen, Buskaps oder Busspuren etc. kdnnten nicht durch die
STOAG finanziert werden (gilt fur alle LAP-MalRnahmen).

9 | 14.12.2021
Stadt Duisburg

Keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen

10 | 15.12.2021

Deutsche Bahn AG
Uber
Eisenbahnbundes-
amt

Schallschutz
an der Strecke
Oberhausen-
Emmerich

Mdoglicher
Schallschutz
an der Strecke

Larmaktionsplan der dritten Runde

Stadt Oberhausen

Die DB Netz AG weist zuséatzlich zu den im LAP genannten Larmsanie-
rungsmafRnahmen auf den Schallschutz hin, der im Rahmen des Aus-
baus der Strecke Oberhausen-Emmerich errichtet werden soll.

Noch nicht benannt werden kann hingegen méglicher Larmschutz an der
Strecke 2271 zwischen Oberhausen und Walsum. Die Planungen dazu
sind noch nicht ausreichend, um abzuschatzen, ob es zu larmrelevanten

Hinweis auf LArmschutz im Rahmen des Ausbaus
der Strecke Oberhausen-Emmerich ist in den Larm-
aktionsplan aufgenommen.

Zur Kenntnis genommen
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:
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Nr.| Datum / Themen Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
Anregung von
2271 Mehrverkehr bei der Wiederaufnahme von Schienenpersonennahverkehr
auf der Strecke kommt.
Anmerkungen Hinweise zum Entwurf des LAP:
Er);f\;\./ur:fli Be- Bei den im Rahmen der La&rmsanierung geplanten Larmschutzwanden Die Hinweise sind in den Larmaktionsplan eingear-
grifflichkeiten | 55| 5uf den Planungsstand (Stand: November 2021) hingewiesen wer- beitet.
LAP I den. Insbesondere fiir Oberhausen 2 und 3 ist nicht gesichert, ob sich die
Larmschutzwande in dem dargestellten Umfang realisieren lassen, da
hier weiterhin planerische, baulogistische und finanzielle Herausforde-
rungen bestehen, die zum Entfall bzw. Einkiirzen von Wanden fiihren
kénnen.
Die Wand 19 entfallt aus baulichen Grinden.
Das Baujahr der Wand 9.2 sollte auf 2025 angepasst werden.
Es wird empfohlen, die Begrifflichkeiten im Text zu Uberprifen: Die
,Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes* ist ein freiwilliges Programm des Bundes. Die DB Netz AG ist fir
die Umsetzung des Programms verantwortlich.”.
11| 17.12.2021 Hinweise zu den MalRnahmenbereichen Nr. 19, Nr. 32 und Nr. 33:
; Der Mafinahmenbereich Nr. 19 (A2) ist MalRnahme der Aul3enstelle ;
Die Autobahn Geplante Zur Kenntnis genommen.
GmbH Ma?snahmen Essen und umfasst das Projekt ,Um- und Ausbau des AK Oberhausen®. g
an Malnah- Die im Larmaktionsplan gemachten Angaben wurden von unserem
menbereichen Projektverantwortlichen als richtig eingestuft.
der BAB Die MalRnahmenbereiche Nr. 32 und Nr. 33 der A42 sind MaRnahme der

Auflenstelle Krefeld. Nach der entsprechenden Stellungnahme vom
17.12. der AuRenstelle Krefeld gibt es keine neuen Erkenntnisse zu den
Planungen.

Informationen zu weiteren Planungen:
BAB 3 (Dinslaken-Nord — AK Duisburg Kaiserberg) km 58,9 — km 77,0

- AS Dinslaken-Nord bis AS Dinslaken-Sud: mittel- bis langfristig
6-streifiger Ausbau vorgesehen. Eine aktuelle Planung findet zurzeit noch
nicht statt.

- AS Dinslaken-Sud bis AK Oberhausen / Weseler StralRe : Teil des Um-
und Ausbaus des AK Oberhausen. Erweiterung auf beiden Seiten um
einen Verflechtungsstreifen (AS Dinslaken-Sud bis AK OB). Larmmin-
dernder Fahrbahnbelag mit -5 dB(A) vorgesehen. LSW auf beiden Seiten

Larmaktionsplan der dritten Runde
Stadt Oberhausen

Seite 11 von 14



Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum/
Anregung von

Themen

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

der A3 in vielen Bereichen.

- Weseler Stralle bis AS OB-Holten: mittel- bis langfristig 8-streifiger
Ausbau. Eine aktuelle Planung findet zurzeit noch nicht statt.

- AS OB-Holten bis AK OB-West: mittel- bis langfristig 8-streifiger Aus-
bau. Eine aktuelle Planung findet zurzeit noch nicht statt

- AK OB-West bis AK Kaiserberg: 8-streifiger Ausbau. Derzeitiger Pla-
nungsstand: Voruntersuchung. Konkrete Aussagen zu Larmschutzmalf3-
nahmen erst in der folgenden Planungsphase des Vorentwurfs.

BAB 40 (AK Duisburg Kaiserberg — Milheim an der Ruhr-Winkhausen)
km 42,6 — km 51,8

Zwischen Anschlussstelle Duisburg-Kaiserberg und Essen-Frohnhausen
6-streifiger Ausbau. Fahrbahnquerschnitt einheitlich 3 Fahrstreifen plus
Standstreifen je Fahrtrichtung. Projekt ist in 3 Abschnitte untergliedert.

- Erster Abschnitt von AS Duisburg-Kaiserberg bis AS Mulheim-Dimpten
befindet sich in der Genehmigungsplanung. Das Planfeststellungsverfah-
ren beginnt voraussichtlich im Frihjahr 2022.

- Zweiter Abschnitt von der AS Milheim-Dimpten bis Milheim-HeilRen
und dritter Abschnitt von der AS Milheim-Heien bis zur AS Essen-
Frohnhausen befinden sich in der Vorentwurfsphase.

Neben dem Ausbau des Fahrbahnquerschnittes werden auch Maf3nah-
men an den Bauwerken (Bruicken, Stiitzwande etc.) sowie den Larm-
schutzwanden durchgefihrt. Im Rahmen der Larmvorsorge wird der
aktive Larmschutz in Form von neuen Larmschutzwanden geplant. Die
bestehenden Larmschutzwande werden (teilweise héher) neu errichtet
und es werden an vielen Stellen, wo heute keine Larmschutzwénde ste-
hen, Larmschutzwande errichtet werden.

Auch nach dem Ausbau wird der besonders larmreduzierende offenpori-
ge Asphalt (OPA) einbaut. Aus diesen Griinden wird sich die Larmsituati-
on fiir die Anwohner an der BAB 40 deutlich verbessern.

BAB 59 (Dinslaken-Hiesfeld — Duisburg-Fahrn) km 2,7 — km 6,2

- Bereich zwischen AS Dinslaken-Hiesfeld und AS Duisburg-Walsum:
keine ErhaltungsmalRnahme geplant.

- Bereich zwischen der AS Duisburg Alt-Hamborn und nérdlich AS Duis-
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burg Walsum: Erhaltung der Strecke mit einer Lange von 4,560 km
(Betr.-km 8,700 bis 4,140) vorgesehen. Grundlegende Erneuerung des
Strallenoberbaus mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag. Erneue-
rung samtlicher Entwésserungsanlagen und der gesamten Stralenaus-
stattung inklusive der Beschilderung.

- Bauwerke im Bereich der AS Duisburg Marxloh (Briickenhauptbauwerk
und der Uberflieger Rampe Siid-West) bleiben nach bisherigem Pla-
nungsstand erhalten und werden saniert. Im Zuge der BaumafRnahme
Instandsetzung von ca. 10.500 gm und Neubau von ca. 600 gm Larm-
schutzwanden.

- Umsetzung der ErhaltungsmaRnahme ab 2023 geplant.
BAB 516 (AK Oberhausen — Oberhausen-Eisenheim) km 0,0 — km 5,1

- Erhaltungsentwurf fiir den gesamten Streckenabschnitt wird durchge-
fuhrt. Erhaltungsentwurf derzeit in Bearbeitung und Abstimmung. Danach
kénnen Aussagen zum Umfang von Larmschutzmaflinahmen gemacht
werden.

12 | 14.12.2021
Stadt Dinslaken

Hinweise zu
Ruhigen Ge-
biete

Planungen und
Malnahmen
der Stadt

Keine Bedenken

Die ruhigen Gebiete 1 und 2 werden in Dinslaken nicht als solche fortge-
fuhrt, da in Dinslaken hier angrenzend landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen vorliegen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt
Dinslaken grundsatzlich nicht weiter bzgl. einer Ausweisung als ruhige
Gebiete betrachtet wurden.

Das Oberhausener Gebiet 18 ist tber die Mittelinsel der Brinkstrafe mit
dem relativ ruhigen Gebiet Hiihnerheide verknipft (liber die Stralle
~HUhnerheide*), wodurch ein Mehrwert fiir Bewohner*innen beider Stad-
te entsteht. Zudem kdénnten die Randflachen auf dem Dinslakener Stadt-
gebiet im Zusammenhang mit dem Oberhausener Gebiet 18 eben-falls
als relativ ruhiges Gebiet ausgewiesen werden (das Dinslakener Gebiet
alleine erfiillt nicht die hier genutzten Anforderungen an eine Mindestgro-
3e), was im Larmaktionsplan der Stadt Dinslaken in der 4. Runde Be-
ricksichtigung finden soll.

Nach dem jetzigen Stand weist die Stadt Dinslaken auf folgende Planun-
gen und Manahmen hin, die sich auf die Larmsituation in Oberhausen
auswirken kdnnten:

Zur Kenntnis genommen

Zur Kenntnis genommen

Zur Kenntnis genommen

Larmaktionsplan der dritten Runde

Stadt Oberhausen

Seite 13 von 14



Anlage 4: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der dritten Runde aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum/
Anregung von

Themen

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Dinslaken

Regionaler Kooperationsstandort Barmingholten (Bereich Brinkstralle /
beidseitig Holtener Strale): Der sachliche Teilregionalplan stellt den
genannten Bereich als "GIB fiir zweckgebundene Nutzungen Regionale
Kooperationsstandorte" dar. Es liegt ein politischer Beschluss vor, der
besagt, dass die Stadt Dinslaken fir die voraussichtliche Dauer des
Geltungszeitraumes des Regionalplanes Ruhr kein Bauleitplanverfahren
zur Entwicklung des Kooperationsstandortes in Barmingholten eréffnen
wird (Vorlagen 106/2020 und 107/2020). Ob es in diesem Bereich zu
einer Entwicklung kommen wird kann ebenso wie die zeitliche Abwick-
lung aktuell nicht beurteilt werden.

Gewerbliche Entwicklung nérdlich BrinkstralRe: Erganzend zum Regiona-
len Kooperationsstandort (s.0.) wird die Entwicklung von wohnvertragli-
chen gewerblichen Nutzungen (aus dem kommunalen Bedarf) im Bereich
BrinkstralRe / Holtener Straf3e / Landwehrstralle in einer GréRenordnung
von etwa 10 ha gepruft. Die Entscheidung tber die Entwicklung ist ab-
hangig von den Ergebnissen des in Aufstellung befindlichen Masterplans
Grun. Ob es in diesem Bereich zu einer Entwicklung kommen wird kann
ebenso wie die zeitliche Abwicklung aktuell nicht beurteilt werden.

Wohnbaufldchenpotenzial Sterkrader Strale: An der Sterkrader Stralle
befindet sich eine im Handlungskonzept Wohnen der Stadt Dinslaken
ausgewiesene Wohnbaupotenzialflache mit einer Grofie von etwa 11 ha
(Entwicklung von max. 195 neuen Wohneinheiten). Es handelt sich um
ein langfristiges Entwicklungspotenzial. Die Entwicklung ist frihestens ab
2030 vor-gesehen. Weitere Informationen kénnen der Kurzfassung des
Handlungskonzeptes Wohnen entnommen werden (siehe unter
https://www.dinslaken.de/c12573a70061a420/files/bro-schuere_wohnen-
in-dinslaken-2030.pdf/$file/broschuere_wohnen-in-dinslaken-2030.pdf?o-
penelement).

Die Stadt Dinslaken steht einem interkommunalen Austausch Gber ange-
dachte Planungen sowie die Larmaktionsplanung im Speziellen grund-
satzlich positiv gegenuber.
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